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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DOKTORANTA

Pan mgr inz. Kamil FORMELA w roku 2010 ukoriczyt Wydziat Nawigacyjny Akademii Morskiej
w Gdyni uzyskujac tytut zawodowy magistra inzyniera. Bedac studentem Akademii Morskiej rozpo-
czat studia | stopnia na Wydziale Oceanografii i Geografii Uniwersytetu Gdanskiego, ktére ukoriczyt
w roku 2011. Jest réwniez absolwentem National Maritime College of Ireland, gdzie ukoriczyt studia
I stopnia uzyskujac tytut bachelor of Science in Nautical Science.

Doktorant posiada duze (kilkunastoletnie) doswiadczenie dydaktyczne, ktdre zdobyt jako wykta-
dowca Akademii Morskiej w Gdyni, Uniwersytetu Morskiego w Gdyni oraz w Studium Doskonalenia
Kadr Uniwersytetu Morskiego w Gdyni. Byt oficerem szkoleniowym w Bernhard Schulte Shipmana-
gement. Asystowat w procesie rekrutacji i selekeji praktykantéw, oraz monitorowat i oceniat postepy
szkoleniowe w Bernhard Schufte Shipmanagement. Ma kilkuletnie doswiadczenie oficera wachto-
wego na statkach LNG w zegludze migdzynarodowej. Posiada bardzo duie doswiadczenie w obstudze
symulatorow nawigacyjno-manewrowych, wykorzystywanych w pracach naukowo-badawczych.

Jest autorem lub wspétautorem czternastu publikacji w recenzowanych krajowych i zagranicz-
nych wydawnictwach. Byt czfonkiem siedmiu zespotow badawczych realizujgeych projekty naukowo-
badawcze oraz uczestniczyt w opracowaniu trzynastu ekspertyz i analiz.

W opinii recenzenta kwalifikacje i doswiadczenie zawodowe Pana mgr. inz. Kamila FORMELA,
doswiadczenie zawodowe oraz doéwiadczenie w obszarze prowadzenia badan na symulatorach
predestynuje Go do zmierzenia sig z podjetym problemem badawczym.



2. OBSZAR PROBLEMOWY ROZPRAWY

Od kilku dekad zaobserwowa¢ mozna nie tylko systematycznie zwigkszajaca sie liczbe statkow
w zegludze miedzynarodowej, ale réwniez wzrost ich wielkosci jednostkowych. Jest to szczegdlnie
widoczne w odniesieniu do kontenerowcéw. W ostatnich 60 latach ich wielko$¢ zwiekszyta sie
20- krotnie (od okofo 1 000 TEU do 21 000 TEU). Trend ten mozna zaobserwowat réwniez w odnie-
sieniu do innych typdw statkéw. Sprawia to, ze wiele port6w staje sig niedostepnych dla coraz wiglk-
szych statkow. W efekcie takich trenddw administracje wielu portéw stajg przed koniecznoscig
modernizacji by sprosta¢ wyzwaniu »Wigkszych statkéw w mniejszych portach”.

Weryfikujac gtdwne cele strategiczne rozwoju portow (w tym réwniez portéw polskich) najwiek-
szy nacisk ktadzie sie na realizacjg inwestycji zwigzanych z zapewnieniem nowoczesnej infrastruktury
portowej oraz niezbedny dla rozwoju portéw dostep poprzez modernizowanie drég wodnych. Podej-
mowane dzialania majg na celu poprawe dostepu do portéw morskich. Nalezy podkresli¢, ze
odpowiednio rozbudowane drogi wodne stanowig bardzo wazny element funkcjonowania wspotcze-
snych portéw morskich. Doktorant stusznie zauwazvt, ze ,[...] wybor wfasciwego wariantu projekto-
wania drogi wodnej stanowi obecnie przedmiot zainteresowania administracji morskiej paristwa,
zarzqdow portéw | przyszlych uzytkownikéw portéw jako inwestycja konieczna dla zapewnienia bez-
pieczenstwa tym jednostkom i dalszego rozwoju portéw”,

W recenzowanej rozprawie Doktorant zaproponowat autorska metode oceny bezpieczenstwa
nawigacyjnego dla réznych wariantéw planowane;j drogi wodnej w ujeciu wielokryterialnym, ktdra
pozwali w sposéb kompleksowy oceni¢ aspekty, ktdre decydujg o wyborze najlepszego wariantu
budowanej drogi wodnej. Zaproponowana autorska metoda zostata poddana weryfikacji, ktérg
dokonano na przyktadzie jednego z przygotowywanych projektéw drogi wodnej. Warto podkresli¢,
ze problematyka badawcza podjeta przez Doktoranta ma wymiar nie tylko teoretyczny, ale rowniez
utylitarny.

Uwypukli¢ nalezy réwniez fakt, ze problematyka podjeta w rozprawie stanowi aktualny problem
badawczy odnoszacy sie do budowy i eksploatacji drég wodnych i portow, wpisuje sie zatem
w badania z zakresu infrastruktury transportu morskiego.

3. OCENA ROZPRAWY

Na wstepie nalezy podkreslic, ze podjeta przez Doktoranta problematyka badawcza dotyczaca
oceny bezpieczeristwa nawigacyjnego dla roznych wariantow drogi wodnej liczy niewiele pozycji.

Wyniki przeprowadzonego przez Doktoranta procesu badawczego zawarte zostaty w recenzowa-
nej rozprawie doktorskiej, ktora liczy 119 stron. Rozprawe tworzy: spis tresci, wykaz najwazniejszych



skrotéw i oznaczen, wprowadzenie, sze$¢ rozdziatow merytorycznych, podsumowanie i wnioski kori-
cowe, bibliografia, spis rysunkéw i tabel oraz streszczenie w jezyku polskim i angielskim. Oceniam, ze

uktad rozprawy jest logiczny, poprawnie odzwierciadlajacy przeprowadzony proces badawczy,
a kolejne czgsci rozprawy tworza spdjna catosd,

Bibliografia wykorzystana w rozprawie liczy 128 pozycji polsko- i angielskojezycznych. Oceniam,
ze bibliografia zostata dobrana poprawnie, w sposéb uzasadniony tematem recenzowanej rozprawy.
W recenzowanej rozprawie zamieszczono 16 tabel oraz 30 rysunkow.

Recenzowang rozprawe mozna podzieli¢ na trzy nastgpujgce czesci: pierwsza obejmuje analize
stanu wiedzy, uzasadnienie wyboru tematu oraz aspekty metodologiczne (rozdziat 1}, czes¢ druga
obejmuje problematyke szeroko rozumianego bezpieczeristwa (morskiego | nawigacyjnego), inzynie-
rii ruchu morskiego oraz rozwazania i analizy odnoszace sie do problematyki wielokryterialnego
wspomagania decyzji (rozdziaty 2, 3 i 4), trzecia zawiera przeglad metodyk i materiatow wielokryte-
rialnej oceny bezpieczenstwa nawigacyjnego dla projektowanych drég wodnych i wybér najlepszej
w kontekscie podjetego problemy badawczego, wyniki opracowanych danych klimatycznych i kryte-
riéw nawigacyjnych oraz podsumowanie i wnioski wynikajace z przeprowadzonego procesu badaw-
czego (rozdziaty 5,6 7).

3.1. METODOLOGICZNA OCENA ROZPRAWY

Przyjete przez Doktoranta zatozenia metodologiczne oraz przeglad literatury, przedstawione
zostaty w rozdziale pierwszym, i w opinii recenzenta spetniajg wymagania stawiane rozprawom dok-
torskim. Doktorant okreslit, ze celem rozprawy bylo opracowanie wielokryterialnej metody oceny
bezpieczenstwa nawigacyjnego dia zaproponowanych wariantéw projektowanej drogi wodnej po-
zwalajacej podjaé optymaing decyzje inwestycyjna. Tak przyjety cel zostat zdekomponowany na sie-
dem celdw czastkowych.

Doktorant problem badawczy sformutowano w formie czterech pytari odnoszacych sie m.in. do:
kryteriéw determinujacych ocene bezpieczeristwa nawigacyjnego dla zaproponowanych wariantdw
budowanej lub modernizowanej drogi wodnej, wykorzystania ekspertow do oceny kryteridw bezpie-
czenstwa nawigacyjnego oraz wyboru wariantu drogi wodnej, implementacji i walidacji zapropono-
wanych metod, jak réwniez do mozliwosci zastosowania opracowanej metody na dowolnym akwe-
nie.

Pan mgr inz. Kamil FORMELA przyjat w recenzowanej rozprawie nastepujgca hipoteze badawcza:
Moiliwe jest opracowanie (nowej) uniwersalnej metody pozwalajacej porownaé i ocenid bezpie-
czeristwo nawigacyjne jednostki na torze wodnym dla réinych wariantéw projektowanej drogi
wodnej poprzez realizacje badan symulacyjnych i wielokryterialng analize wynikéw tych badan.
Przyjete przez Doktoranta zatozenia metodologiczne rozprawy doktorskiej s poprawne,



W opinii recenzenta przeprowadzona analiza stanu wiedzy oraz przeglad literatury, przedsta-
wione argumenty odnoszace sie do uzasadnienia wyboru tematu ze szczegoinym uwypukleniem
sytuacji problemowych, nalezy uzna¢ za przekonujgce. Wykorzystane przez Doktoranta narzedzia
i techniki sa adekwatne do rozwigzywanych probleméw badawczych.

Podsumowujac warstwe metodologiczng recenzowanej rozprawy mozna stwierdzi¢, ze przy-
igte zatoZenia metodologiczne s3 logiczne i poprawne.

3.2. MERYTORYCZNA OCENA ROZPRAWY

Na wstepie oceny merytorycznej, wskazane jest wyodrebnienie uwag o charakterze ogoinym.
Nalezy podkresli¢, ze problematyka podjeta w rozprawie zostata dobrze osadzona w literaturze
przedmiotu badaid, co w pofaczeniu z doéwiadczeniem zawodowym, wiedzg i aktywnoscig
zawodowgq Doktoranta sprawia, ze uzyskane wyniki badan, przedstawione rozwigzania, wnioski
i propozycje s3 interesujace oraz przekonujace, a co wigcej moga (i powinny) znalezé zastosowanie
praktyczne.

W rozdziale 1 Doktorant przedstawit analizg historyczng rozwoju przewozéw morskich, analize
stanu wiedzy oraz przeglad literatury przedmiotu, z zakresu oceny bezpieczeristwa nawigacyjnego
dla réznych wariantéw drég wodnych w ujeciu wielokryterialnym. W analizie dostepne;j literatury
uwzgledniono 38 pozyciji, poruszajacych zagadnienia sciéle powiazanych z podjeta w rozprawie pro-
blematyka badawcza.

Po przeprowadzeniu analizy literatury Doktorant stwierdzit, ze ,[...] kwerenda literatury dowio-
dta, Ze nie ma pozycji odnoszqcych sie do oceny bezpieczeristwa nawigacyjnego dia réznych warian-
téw drég wodnych uwzgledniajqcych wielopoziomowgq hierarchie celdéw powigzanych z dobranymi
kryteriami oraz nie ma réwniez sposobow oceny wariantdw drog wodnych ani przyktadéw ulokowa-
nia tych ocen w ogdlnych zasadach zarzqdzania ryzykiem nawigacyjnym. Brak jest réwniez definicji
I opracowania metodyki rozwiqzania wielopoziomowego, wielokryterialnego problemu decyzyjnego
z zakresu transportu morskiega, polegajgcego na ocenie proponowanych wariantéw drogi wodnej.
Nie dostrzezono réwniez metody hierarchizacji zbioru takich wariantéw i kryteriow polegajgcych sze-
regowaniu ani definicji wielopoziomowej struktury kryteriéw do ich oceny”.

Tym samym wykazana zostata koniecznoéé podjegcia zaproponowanych przez Doktoranta badan
naukowych. W rozdziale tym zawarta zostata réwniez syntetyczna charakterystyke treéci poszczegdl-
nych rozdziatdw. Ponadto zawarte zostaty w nim aspekty metodologiczne przeprowadzonego pro-
cesu badawczego, ktére zostat przedstawiony w punkcie 3.1 niniejszej recenzji.

Rozdziat 2 obejmuje teoretyczne rozwazania odnoszace sie do ogdlnego pojecia bezpieczerdstwa
oraz zasadniczych aspektdw bezpieczeristwa morskiego, bezpieczeristwa na morzu oraz bezpieczen-
stwa nawigacyjnego. W rozdziale tym Doktorant zawart nie tylko podstawowe definicje tych poje¢,



ale réwniez metody i techniki identyfikacji zagrozen i oceny ryzyka oraz ich podstawowe miary i kry-
teria, Bardzo szczegotowo przeanalizowat podstawowy dokument dotyczacy zarzadzaniem ryzykiem
w transporcie morskim, a mianowicie metodologie FSA (Formal Safety Assessment) wydany przez
IMO. W analizach zawartych w tym rozdziale Doktorant uwzglednit réwniez, inne narzedzia zarzadza-
nia ryzykiem, a mianowicie IWRAP (JALA Waterways Risk Assessment Programme), PAWSA (Port and
Waterways Safety Assessment) oraz metode SIRA (Simplified IALA Assessment). Ponadto scharakte-
ryzowat krajowe i branzowe normy zarzadzania ryzykiem oraz miary i kryteria oceny ryzyka. Warto
zacytowac nastgpujace stowa Doktoranta ,[...] Wiele roznych metod pomiaru ryzyka oraz ich prze-
znaczenie skutkuje tym, Ze potencjalny odbiorca moze mieé problem z koncepcjq ich zrozumienia []
gféownym powodem, dla ktérego nie wykorzystuje sie danego narzedzia pomiaru, jest jego niewystar-
czajqce zrozumienie. Bardzo wazne jest to, aby metody pomiaru ryzyka byly jasne i proste dla osdb,
ktére zajmujq sie zarzqdzaniem ryzykiem”.

Analizy tresci tego rozdziatu rodzi jednak pytanie, dlaczego na rys. 2.1 Doktorant przedstawit roz-
woj koncepcji ryzyka w latach 1700 - 2012 podczas gdy analiza literatury obejmuje wiele waznych
pozycji obejmujacych te problematyke opublikowanych po roku 2012. Nie bardzo rozumien réwniez
nastepujacy zapis z ostatniego akapitu na s. 23 ,[...] Formalna ocena bezpieczeristwa zdaje sie byc
Jjednym z bardzo waznych aspektéw przemystu morskiego. Catkowity lub przez jakikolwiek inny komi-
tet lub organ pomocniczy w celu okreélenia najbardziej ryzykownych obszaréw Zeglugi.”

Zawarte nas. 19 pewne aspekty rozumienia pojecia bezpieczeristwa morskiego zostaly przedsta-
wione przez Doktoranta w sposob hiejednoznaczny, np. aspekt brak strat finansowych.

Kolejny rozdziat, poswiecony zostat podstawom teoretycznym odnoszacym sig do problematyki
drég wodnych w ujeciu inzynierii ruchu morskiego. W rozdziale tym zawarte zostaty m.in. definicje,
podziaty i zasady kwalifikacji drég wodnych. Oméwione zostaty réwniez podstawowe parametry drog
wodnych, a takze ich charakterystyki konstrukcyjno-budowlane wraz z ich technicznymi warunkami
uzytkowania. W opinii recenzenta pewne watpliwoéci moze wzbudzié nastgpujgce stwierdzenie ,[...]
Nie okresla sie okresu uzytkowania morskich drég wodnych, a zaktada sie, ze tak dtugo, jak dfugo
bedq istnie¢ porty morskie, konstrukcje hydrotechniczne morskiej drogi wodnej muszq spetniac swoje
zadania. Przy takim zatoZeniu literatura przedmiotu przyjmuje okres eksploatacji nabrzezy, obrzezy
i skarp jako rowny maksymalnie sto lat”.

Rozdziat 4 poswiecony zostat przedstawieniu réznych metod wielokryterialnego wspomagania
decyzji i analizie porownawczej tych metod. Doktorant stwierdzit, ze ,[..] z przeglgdu literatury
w zakresie stosowania metodyk aceny projektow wynika, Ze najczesciej stosowanymi metodykami sg
analizy kosztow i korzysci (CBA czyli Benefit — Cost Ratio) oraz wielokryterialne wspomaganie decyzji
(MCDA - Multiple Criteria Decision Aiding)”. W rozdziale tym przedstawit zalety i wady najczesciej
wykorzystywanych metodyk. Doktorant dokonat przegladu, klasyfikacji metod wielokryterialnego
wspomagania decyzji oraz scharakteryzowat wybrane metody (ELECTRE Ill, PROMETHEE | oraz AHP -
Analytic Hierarchy Process). Waznym aspektem zawartym w tym rozdziale jest analiza poréwnawcza



silnych i stabych stron wybranych metod.

Jak zauwatzyt Doktorant analiza systemdw transportu wodnego, jak i proponowanych usprawnier
powinna uwzgledniac rézne aspekty, tym samym powinno by¢ mozliwe porownanie wtasciwosci réz-
nych zaproponowanych wariantéw z oczekiwaniami podmiotéw oceniajacych.

Nalezy zgodzi¢ sie z Doktorantem, ze rozdziaty od 1 do 4 stanowig wprowadzenie do zasadniczej
czgsci recenzowanej rozprawy, ktora stanowig trzy kolejne rozdziaty (od 5 do 7)

Rozdzial 5 stanowi najwazniejsza i najbardziej wartoéciows czgs$C recenzowanej rozprawy. Zapro-
ponowana przez Dokioranta metodyka wielopoziomowe;j i wielokryterialnej oceny wariantéw drog
wodnych, oparta zostata na ogdlnej metodyce rozwigzywania wielokryterialnych probleméw decy-
zyjnych. Jej zastosowanie pozwala uzyskac zestawienie projektéw drég wodnych od tych, ktére
W najwigkszym stopniu zapewniaja bezpieczeristwo nawigacyjne i spetniajg oczekiwania do tych
ktére w najmniejszym stopniu zapewniajg to bezpieczenistwo. Doktorant po przeprowadzeniu badan
ankietowych skierowanych do inwestoréw, wykonawcow i uzytkownikéw, sformutowat i wyselekcjo-
nowat podstawowe grupy kryteridw oraz zdefiniowat ich stopnie waznosci (decydowato o tym pre-
ferencje respondentéw). Szkoda, ze Doktorant nie zamiescit w doktoracie wzoru ankiety, ktdra
zostata opracowana i przestana do inwestoréw, wykonawcow i uzytkownikdw.

Opracowany zbidr kryteriéw wraz z ich stopniami waznosci, preferencje decydentéw w odniesie-
niu do poszczegdlnych wariantéw projektowanej drogi wodnej, stanowig punkt wyjécia dla autorskiej
metodyki oceny rozwigzari i wyboru najlepsze wariantu. Doktorant przekonujaco uzasadnit wybér
metody szeregowania wariantéw z wykorzystaniem AHP (Analytic Hierarchy Process). Przyjeta przez
Doktoranta metoda AHP bazuje na koncepcji hierarchii celéw oraz tworzeniu poréwna#i dwojkowych
pomigdzy celami tego samego poziomu. Pozwala na zaproponowanie analizy poréwnawczej kryte-

ridw zwigzanych z bezpieczeristwem nawigacyjnym w ujeciu inzynierii ruchu morskiego.

Doktorant do realizacji procedury obliczeniowej wykorzystat metode symulacji z wykorzystaniem
symulacji czasu przyspieszonego (FTS - Fast Time Simulation). Przeprowadzone badania polegaty na
wykonaniu manewréw podejsciowych i portowych wybranym modelem statku (River — Sea Ship 2),
w kazdym z wariantéw planowanej drogi wodnej (do przeprowadzenia symulacji wybrana zostata
droga wodna taczaca Zalew Wislany z Zatoka Gdariska). Przyjecie takiej drogi wodnej pozwolito na
weryfikacje wynikéw modelu z planami projektowymi budowanej drogi wodnej,

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze wszystkie wybrane modele (m.in. parametry hydrometeorolo-
giczne, charakterystyki manewrowe statku) zostaly bardzo doktadnie opracowane i zweryfikowane
przez Doktoranta.

Rozdziat 6 zawiera wyniki opracowanych danych klimatycznych i kryteriéw nawigacyjnych, ktére
zaimportowane zostaty do arkuszy sprawozdawczych, dokonano weryfikacji opracowanej metody
z wykorzystaniem badar symulacyjnych poprzez synteze wynikow. W rozdziale przedstawiono i prze-
analizowano btedy wygenerowane podczas rejestracji kryteriow z préb symulacyjnych jak i obrébki



danych. Doktorant zaprezentowat wartosci wag dla zaproponowanych wariantéw drogi wodnej opra-

cowane z wykorzystaniem metody AHP. Wartodci wag opracowane zostaly w oparciu o analizy eks-
perckie.

W rozdziale tym zostaty réwniez szczegétowo przestawione analizy wynikow przeprowadzonych
symulacji trajektorii statku wykorzystywanego w badaniach symulacyjnych oraz teoretyczne aspekty
przeprowadzonych symulacji. Waznym aspektem niniejszego rozdziatu s3 réwniez nastepujgce
aspekty, odnoszace sie do przeprowadzonych symulacji, a mianowicie: niepewnos¢ uzyskanych
wynikow oraz analiza wygenerowanych btedow.

Doktorant wykonat {acznie 288 sesji pomiarowych. Dla zapewnienia normalizacji pomiaréw, ma-
newry statkéw realizowano w oparciu o dziatanie systemu automatycznego sterowania uwzglednia-
jacego zegluge po zadanej trasie. Rozdziat koriczg uzasadnione i poprawnie zsyntetyzowane wnioski.

W opinii recenzenta po analizie przeprowadzonych badan nalezy podkresli¢ wysoki profesjo-
nalizm Doktoranta, wiedze teoretyczng oraz bardzo duze doswiadczenie praktyczne w prowadze-
niu takich badan.

Trescig ostatniego rozdziatu 7 jest podsumowanie | wnioski koricowe, odniesienie sie do przyje-
tych zatozerh metodologicznych oraz przedstawienie syntetycznych whnioskéw, rekomendacji oraz kie-
runki dalszych badan.

Podsumowujac merytoryczna oceng recenzowanej rozprawy, w opinii recenzenta na
podkreslenie zastuguje fakt, iz opracowana przez Doktoranta metoda oceny bezpieczenstwa
nawigacyjnego dla réznych wariantéw planowanej drogi wodnej w ujeciu wielokryterialnym.
Poprawnaos¢ uzyskanych wynikow zostata pozytywnie zweryfikowana przez Doktoranta.

3.3. UWAGI

Odnoszac sie do strony edycyjnej, w recenzowanej rozprawie odnalez¢ mozna drobne btedy sty-
listyczne, jezykowe i edycyjne, ktdre nie majg jednak wptywu na pozytywna ocene rozprawy. Zaliczy¢
do nich mozemy m.in.:

— biedy literowe np.: [s. 11] powinno by¢ oraz a nie orz, [s. 22] powinno by¢ ryzykiem - jest
ryzkiem, [s. 22] powinno by¢ ze starymi — jest ze stara, [s. 27] powinno by¢ zalogi — jest ztogi,
[s. 27] powinno by¢ bezpieczenstwa — jest bezpieczeristwo, [s. 40] winno by¢ lub akwenie ~
jest lun akwenie;

- btedne wyjasnienie skrotu PAWSA:

- brak numeracji nastepujacych stron: 18, 19, 62, 103, 104;

btad edycyjny [s. 18] w tabeli 2.1, [s. 37] w tabeli 3.1;



— [s. 42] niezbyt fortunne sformutowanie »Wymaganego stanu estetycznego”;

— [s. 61] mato czytelne rys. 5.2;

Po lekturze rozprawy prositbym, aby Doktorant w trakcie publicznej obrony odnigst sig do naste-
pujacych problemdw:

- do teoretycznych i definicyjnych aspektow bezpieczeristwa morskiego;

- uzasadnienie wyboru do przeprowadzenia symulacji drogi wodnej taczacej Zalew Wislany
z Zatokg Gdaniska;

— o jakie elementy w opinii Doktoranta powinien zosta¢ rozbudowany algorytm oceny bezpie-

czenstwa nawigacyjnego dla réznych watiantow projektowanej drogi wodnej w ujeciu wielo-
kryterialnym,

4, WNIOSKI KONCOWE

Konkludujac, rozprawa doktorska Pana mgr. inz. Kamila FORMELA stanowi jego indywidualny
dorobek naukowo-badawczy, ktéry dotyczy interesujacego i dotychczas, wedtug mojej wiedzy, bar-
dzo stabo rozpoznanego obszaru badan naukowych. Zawarte wyniki przeprowadzonego procesu
badari Swiadcza o opanowaniu warsztatu naukowego oraz wskazujg na dobrg wiedze merytoryczng
Autora o badanym przedmiocie, a przedstawione do recenzji opracowanie spetnia wymagania sta-
wiane rozprawom doktorskim zgodnie z Ustawg z dnia 20.07.2018 r. (,Ustawa Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce” — Dz.U. z 2018 poz. 1668).

W zwigzku z powyiszym wnosze o dopuszczenie Pana mgr. inZ. Kamila FORMELA do publicznej
obrony przedtozonej rozprawy doktorskiej w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa i transport.

prof. df hab. Tomasz SZUBRYCHT



